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Mehr Schiene fiir
Berlin und Brandenburg
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Das Projekt i2030 bringt
Bewegung in die Region -
und mehr Menschen auf

die Schiene.
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Das Infrastrukturprojekt i2030 steigert die Lebensqualitat in der Metropolregion,

denn es macht die Mobilitat in Berlin und Brandenburg einfacher, verlasslicher

und klimafreundlicher. Neue und reaktivierte Schienenstrecken schaffen bessere
Verbindungen, starken Mobilitatsketten und erschlieBen Wohn- und Arbeitsorte, die
bisher nicht per Schiene angebunden waren. Ausbauten auf bestehenden Strecken
schaffen zusatzliche Kapazitat fiir mehr und fiir langere Ziige. So entsteht Schritt fir
Schritt ein Verkehrsnetz, das den Alltag fiir die Nutzer:innen splrbar entlastet. Getragen
wird dieses Zukunftsvorhaben von den Landern Berlin und Brandenburg, den beteiligten
Eisenbahninfrastrukturunternehmen sowie dem Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg.
Gemeinsam treiben wir Ausbauprojekte in acht Korridoren und ein umfassendes
MaBnahmenpaket fiir den Ausbau des Berliner S-Bahn-Netzes voran. Der Weg ist lang,
die Abstimmungen sind komplex — aber der Einsatz lohnt sich. Eine starke Schiene ist ein
Gewinn fiir alle.

Alle Fakten auf einen Blick: =}
Lernen Sie hier i2030 im Detail kennen.




Die Menschen in der Region sind mobil und setzen auf einen attraktiven
Bahnverkehr. Gleichzeitig fordert ein leistungsstarker Offentlicher
Personennahverkehr (OPNV) den wachsenden Wohn- und Wirtschaftsstandort
Berlin-Brandenburg. Mehr Schiene bedeutet eine deutlich umweltvertraglichere
Mobilitat fir mehr Lebensqualitat.




Der Schienenausbau macht uns den Weg frei, das zeigen die unten stehenden Grafiken
anschaulich. Denn wenn auch nur auf einen Teil des motorisierten Individualverkehrs
verzichtet werden kann, gewinnt man Platz im stadtischen Raum. Gleichzeitig verbessert

das die Luftqualitat.

ﬂ. 2 m?
100 m? @r=ar

MOTORISIERTER
INDIVIDUALVERKEHR
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7 m?

Quelle: Umweltbundesamt Stand 11/2020

Flachenverbrauch pro Person und Verkehrsmittel:
Die StraBBe verbraucht zwolfmal mehr Flache als
die Schiene.

Quelle: Umweltbundesamt Stand 2024

Rolle des Verkehrs bei den
Treibhausgasemissionen in Deutschland.
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Der Weg von der ersten Idee bis zur Inbetriebnahme neuer Infrastruktur ist weit:
Planung, Finanzierung, Genehmigung und Kommunikation miissen ineinandergreifen.
Die Projektpartner wagen Varianten ab, fithren Untersuchungen durch und finden

mit den Beteiligten Kompromisse. Erst wenn das Planrecht und die finanziellen Mittel
gesichert sind, kann der Bau beginnen. Das gelingt nur mit einer gemeinsamen Vision —
getragen von Ausdauer, Zusammenarbeit und einem klaren Blick in die Zukunft.



Das Projekt i2030 ist ein gemeinschaftliches Vorhaben und braucht Riickhalt in

der Metropolregion. Es lebt von klaren politischen Entscheidungen, verlasslicher
Finanzierung durch Bund und Lander sowie einem langfristigen Vertrauen in

Planung und Umsetzung. Auf dieser Basis werden erfolgreiche Projekte gebaut. Jede
MaBnahme starkt die Mobilitat und sichert die Zukunftsfahigkeit unserer Region.
Politische Unterstiitzung ist unverzichtbar und macht aus langfristigen Zielen konkrete
Verbesserungen: sichtbar, wirksam und nachhaltig fiir die Menschen in der Region.



Unsere Partner, Kolleg:innen und Botschafter:innen zeigen, dass i2030 Teil unseres
taglichen Lebens ist: Sie kommen aus verschiedenen Lebenswelten, Berufen und
Generationen — aus Politik, Wirtschaft, Wissenschaft und Gesellschaft —, aus der
Nachbarschaft, aus Vereinen und dem regionalen Alltag. Diese Vielfalt macht sichtbar,
wie eng das Projekt mit unserem eigenen Leben verwoben ist. Alle Stimmen stehen fiir
den gemeinsamen Willen, die Mobilitat der Region zusammen weiterzuentwickeln — ein
Anliegen von und fiir uns alle.



Werden Sie zusammen mit uns aktiv — werden Sie i2030-Botschafter:in! Als Teil unseres
Netzwerks geben Sie dem Ausbau der Schiene eine personliche Stimme und tragen

dazu bei, die Mobilitat der Region langfristig voranzubringen. Sie machen i2030 in lhrem
Umfeld sichtbar, vermitteln, warum das Projekt wichtig ist, und bringen Ihre Perspektive
in den Austausch ein. Das kann ganz unterschiedlich aussehen: Sie kdnnen vor Ort oder
in den sozialen Medien aktiv werden, setzen in kurzen Videos oder Interviews

lhr persdnliches Statement, nehmen an 6ffentlichen Terminen teil oder bleiben

im regelmaBigen Austausch zu aktuellen Planungsstanden. Egal wie, mit jedem
Engagement gestalten Sie die Zukunft der Mobilitat direkt mit.
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Sie wollen dabei sein? %’E
\ Hier scannen und einfach bewerben! E



UNSER FORTSCHRITT.

Seit Projektbeginn ist i2030 ein groBes Stiick vorangekommen. Berlin und Brandenburg
haben erste Planungsphasen finanziell abgesichert, die Deutsche Bahn, HVLE
(Havellandische Eisenbahn) und NEB (Niederbarnimer Eisenbahn) haben Planungsteams
aufgebaut und der Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg koordiniert die verschiedenen
Aufgaben. Alle Projekte sind mittlerweile in die fortgeschrittene Planung Gberfiihrt und
konnen sukzessive der Offentlichkeit vorgestellt werden. Die Arbeit der letzten Jahre
beginnt sich jetzt auszuzahlen: Erste Projekte sind mittlerweile im Bau beziehungsweise
werden zeitnah in die Umsetzung gebracht. Die folgenden Zahlen zeigen, was i2030
leisten kann.



ZAHLEN & FAKTEN

Bis zu 200 km Strecke
Reaktivierung, Neu oder Ausbau

Bis zu 100 Stationen

b Um-, Neu oder Ausbau

8 Ausbaukorridore fiir
Regional- und S-Bahn Verkehr

Bis zu 35 MaBnahmen
im S-Bahn-Netz

10,6 Milliarden Euro
Gesamtinvestitionsvolumen




Uber 450 Millionen Euro
fiir Planungen durch Berlin und Brandenburg gebunden

Rund 150 Mitarbeitende
arbeiten projektiibergreifend im i2030-Team

Planfeststellungsverfahren und Planrecht,
u.a. Ausbau Velten — Neuruppin, Siemensbahn,
Stammstrecke der Heidekrautbahn

Gute Chancen auf Bundesforderung
durch positive Erstbewertungen des
volkswirtschaftlichen Nutzens

Baufinanzierung gesichert
fiir Bahnhof Kénigs Wusterhausen®, Liilbbenau — Cottbus™,
RE1-Bahnsteige

Aufnahme in den Bedarfsplan des Bundes,
u.a. Neustadt (Dosse) — Nauen — Berlin in den vordringlichen
Bedarf aufgenommen

*Baufinanzierung aus Bundesmitteln (InvKG)

Foto: Deutsche Bahn




HIER GEHT ES ZUG
UM ZUG NACH VORN.

Die acht i2030-Ausbaukorridore und das MaBnahmenpaket fiir die S-Bahn basieren auf den
Zielen der Nahverkehrsplane der Lander Berlin und Brandenburg. Dort, wo heute Engpasse
den Schienenverkehr bremsen, wird die Infrastruktur fiir neue Kapazitaten ausgebaut.
Dort, wo neue Wohn- und Arbeitsorte entstehen, werden bessere Takte und direkte
Anbindungen an den Start gebracht. Dort, wo Pendler:innen bislang im Stau stehen, bauen
wir attraktive Alternativen auf der Schiene. Das alles passiert mit i2030, damit Orte naher
zusammenricken und die Fahrgaste in der Hauptstadtregion und im landlichen Raum
kiinftig noch besser unterwegs sind.
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Sie wollen wissen, was wo passiert?
\ Hier scannen und mehr erfahren!
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Berlin-Spandau - Nauen

< Hamburg
Schwerin

Der Bahnhof Berlin-Spandau wird um zwei Bahnsteigkanten erweitert

Klosterbuschweg

Regionalverkehr

0 Wichtiger Knotenpunkt,
grundhafter Ausbau/Umbau geplant
o

Mégliche Station
Maégliche Bahnsteigverldngerung

o
= Bestehende / bereits in
= Bau befindliche Strecke

el Mogliche Strecke

Falkensee

Falkenseer
Chaussee

Nauener Stral3e

Der Korridor WEST verbindet Berlin-Spandau
mit dem wachsenden Umland bis Nauen.
Durch zusatzliche Gleise und den Ausbau von
Stationen entstehen mehr Kapazitaten fir
Regional- und S-Bahnverkehr. Der Korridor
starkt die Anbindung westlicher Wohn- und
Arbeitsorte und entlastet eine der wichtigen
Strecken der Region.

Prignitz-Express / Velten

Halt vom Prignitz-Express in Hennigsdorf

<REG6 Richtung Wittenberge

Neuruppin West

Neuruppin Rheinsberger Tor
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Regionalverkehr

0 Wichtiger Knotenpunkt,
grundhafter Ausbau/Umbau geplant

QO  Wichtiger Knotenpunkt
@@ Bestehende Station (Auswahl)
OO Magliche Station

O  Magliche Bahnsteigverlangerung

e Bestehende / bereits in
Bau befindliche Strecke

Magliche Strecke

—— (Teilweise) Zweigleisiger Ausbhau
=== Mdgliche Elektrifizierung

Waustrau-Radensleben

Beetz-Sommerfeld

Gesundbrunnen

Der Korridor NORD-WEST erschlieBt die Achse
von Berlin in Richtung Velten und Prignitz.
Ziele sind bessere Takte sowohl im berlinnahen
Raum als auch bis Neuruppin, die Beseitigung
von Engpassen und die Elektrifizierung der
Strecke. So entsteht eine verlassliche
Verbindung zwischen landlichen Raumen und
der Metropole — wichtig fiir Pendelverkehr,
Wirtschaft und regionale Entwicklung.



Nordbahn / Heidekrautbahn

SO A
Neuer Regionalbahnsteig in Berlin-Wilhelmsruh

Foto: NEB
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Einsatz von Wasserstoffziigen auf dem Netz der Heidekrautbahn

Der Korridor NORD verbindet den Berliner

Norden mit dem Umland bis in die Schorfheide.
Reaktivierungen und Ausbauten schaffen neue
Direktverbindungen und verkiirzen Wege. Der
Korridor verbessert die Erreichbarkeit wachsender
Wohngebiete.

Regionalverkehr
(Schorfheide)

GroB Schonebeck

O Wichtiger Knotenpunkt

OO Magliche Station Klandorf

O  Magliche Bahnsteigverldangerung
= Bestehende / bereits in
= Bau befindliche Strecke

........ sl Ruhlsdorf-
........ Magliche Strecke Zerpenschleuse

= (Teilweise) Zweigleisiger Ausbau

Lottschesee

Klosterfelde

Schmachtenhagen

Wensickendorf Wandlitzsee

Wandlitz
Ziihlsdorf

Basdorf

Schénwalde
West .+
Schonwalde

Schénerlinde

Schildow- ¢
M6nchsmiih|ed

schildow O

% Schonerlinder
e trabe Karow
Blankenfelde O Bucher \ y
5 StraBe
dRosenthaI Karower Kreuz

d PankowPark

.o_ Sellheimbriicke
) Wilhelmsruh O

Schonholz

Gesundbrunnen

Berlin—-Cottbus / Bahnhof Konigs Wusterhausen

Der Korridor SUD-0ST verbindet
Berlin mit der Lausitz. Der
bereits begonnene Ausbau des
Bahnhofs Kénigs Wusterhausen
und der finanziell gesicherte
zweigleisige Ausbau tiber
Bundesmittel (InvKG) zwischen
Libbenau und Cottbus schaffen
mehr Leistungsfahigkeit fir

den Regionalverkehr. Davon
profitieren Pendler:innen ebenso
wie Strukturentwicklung und
Tourismus in der Region.

Zeuthen

Konigs
Wusterhausen
Zeesen

Bestensee

GroB Koris
Halbe
Oderin

Brand Tropical Islands
Bély Gozd

Lubolz / Lubolce
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Ein zweites Gleis ermdglicht den 30-Minuten-Takt von und nach Cottbus

Schonwalde (Spreewald)

Raddusch / Radus

Vetschau / WétoSow

Regionalverkehr

O Wichtiger Knotenpunkt
@®® Bestehende Station (Auswahl)
O  Magliche Bahnsteigverlangerung

Bestehende / bereits in
Bau befindliche Strecke

(Teilweise) Zweigleisiger Aushau

Libben (Spreewald) /
Lubin (Btota)

Libbenau (Spreewald) /
Lubnjow (Btota)

Kunersdorf / Késobuz

Cottbus /

Kolkwitz / Gotkojce P
Chésebuz



Berlin-Dresden/Rangsdorf

Die Region profitiert von der Inbetriebnahme
der Dresdner Bahn mit besseren Takten und
direkten Anschliissen u.a. zum Flughafen
BER. Perspektivisch werden weitere
Verbesserungen im Projekt i2030, wie z.B.
Bahnsteigverlangerungen, untersucht.

a
=
IS
g

Fertigstellung der Dresdner Bahn zwischen Berlin-Siidkreuz und Blankenfelde

Regionalverkehr

O Wichtiger Knotenpunkt
@@® Bestehende Station (Auswahl)
OO Magliche Station

= Bestehende / bereits in
= Bau befindliche Strecke

....... Mégliche Strecke

= (Teilweise) Zweigleisiger Aushau

Kamenzer
Damm

Buckower
Chaussee

Blankenfelde

Dahlewitz

Rangsdorf

v Dresden, Prag

Potsdamer Stammbahn + / S25 Siid

Im Korridor SUD-WEST soll
zum einen eine alternative
Verbindung mit dem
Regionalverkehr zwischen den
Landeshauptstadten Berlin und
Potsdam entstehen und zum
anderen die S-Bahn von Teltow
nach Stahnsdorf verlangert
werden. Damit erhalten die
Wachstumsgebiete zwischen
Teltow, Kleinmachnow

und Stahnsdorf einen

Babels-

entstehen zahlreiche neue

Potsdam Griebnitzsee

Direktverbindungen, und die Hbf statnsdor®
Sputendorfer Str.

Hauptstadtregion wachst enger
zusammen.
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Alte Gleise der Potsdamer Stammbahn

. . ..-"'.oD’ijppeI-
Anschluss an die Schiene. Es berg A e T

=~ Dreilinden e

Regionalverkehr

Q  Wichtiger Knotenpunkt
@®@® Bestehende Station (Auswahl)
OO Magliche Station

= Bestehende / bereits in
Bau befindliche Strecke

....... Mégliche Strecke
== (Teilweise) Zweigleisiger Aushau

Neukolln oder
HermannstraBe
Siidende

Die S-Bahn soll zukiinftig von Teltow Stadt bis Stahnsdorf fiihren



RE 1 Magdeburg - Berlin - Eisenhiittenstadt

O  wichtiger Knotenpunkt

@  Bestehende Station (Auswahl)
O  Magliche Station

O  Magliche Bahnsteigverlangerung

e Bestehende / bereits in
Bau befindliche Strecke

O Teilfertigstellung auf Nutzldnge 175 m
@ Fertigstellung auf Nutzlange 220 m
Berlin Hbf
Kopenick Erkner
P. Park
< Magdeburg e San?;cu(i fo) Hangelsberg
W. Fangschleuse o F
Brandenburg Hbf Werder Potsdam Hbf Briesen (Mark) y
Wusterwitz ] (Havel) Fiirstenwalde (Spree) O—— Rosengarten Frankfurt
P. Charlottenhof Berkenbriick

~o-0—0

Jacobsdorf (Mark) ~Pillgram

Kraftwerk Finkenheerd
Finkenheerd
Wiesenau @

Der RE 1 ist die zentrale West-Ost-Verbindung durch die Hauptstadtregion.
Damit langere Ziige mit deutlich mehr Sitzplatzen auf der Strecke fahren .
konnen, werden die Bahnsteige in den kommenden Jahren an den steigenden cottuse ¥
Bedarf angepasst. Die Umsetzung der Bahnsteigverlangerungen ist bereits

in vollem Gange, und die Ziige mit acht Wagen werden sukzessive auf die

Schiene gebracht.

Ziltendorf

Verlangerung der Bahnsteige in Park Sanssouci

Die Siemensbahn

verbindet historische
Industriegeschichte mit
urbaner Zukunft. lhre
Reaktivierung erschlieBt
den neuen Wohn- und
Innovationsstandort
Siemensstadt Square mit
schnellen Verbindungen zum
Hauptbahnhof und Flughafen
BER.

GartenfeIdQ..
Siemensstadto"'.

Wernerwerk ™
s

Wichtiger Knotenpunkt,
grundhafter Ausbau/Umbau geplant

O Wichtiger Knotenpunkt
@®  Bestehende Station (Auswahl)
O  Mégliche Station

Bestehende / bereits in
Bau befindliche Strecke

------- Magliche Strecke

== (Teilweise) Zweigleisiger Aushau
Streckenausbau fiir 10-Minuten-Takt
Neue Strecken und Stationen

Zusatzliche Signale fiir
Taktverdichtungen

— s T

Visualisierung der Station Siemensstadt mit neuem Quartier

Westhafen

Jungfernheide

Berlin Hbf

v Berlin\Hbf

Die stillgelegten Bahnhdfe warten auf ihre Reaktivierung

Wi

Quelle: Siemens AG



BERLINER S-BAHN

Paket aus rund 35 EinzelmaBBnahmen

Oranienburg Q

> Birkenwerder

(bei Berlin)
0 Velten (Mark)
-, A
o Bernau
& Hemigsdort (bei Berlin)
Q Nord {10 ]
S Frohnau Buch
Hennigsdorf
(bei Berlin) linder StraBe
Bucher s, S Karow
StraBe '-
%, Karower Kreuz
Tegel “O Sellheimbriicke
i “gMalchow Nord
Borsigwaldel) Wilhelmsruh g Malchow Nor
‘@ Warten- O
QFakensee berg Ahrensfelde
v, Seegefeld Falkenseer Schonholz
o Chaussee ey Gartenfeld
Albrechtshof —“®. Seegefelder StraBe )
5-:". 9 o oG et Westhafen O
00> Wernerwerk 3 —O Y @ | )
. loppegarten
Klosterbuschweg Nauene;Snal!e ) Berlin Hbf s ) ol gnen
iz Garten, " Jhried- \ Lostbahnlof
w)cess O richstr. YO o
5 O Q Potsdamer : Lichtenber
Charlottenburg Platz Ostkrezy ! 9

Sehaneberg
O.siickreuz

Sidende
& Kamenzer
Damm
Zehlendorf
Wannsee enlendor
O Buckower
o Chaussee
Babels-
berg

..... Teltow
3 Stadt
Teltow Iserstr.
ahnsdorf
Sputendorfer Str.

Blankenfelde

Wichtiger Knotenpunkt,
grundhafter Ausbau/Umbau geplant

Q  Wichtiger Knotenpunkt
@  Bestehende Station (Auswahl)
O  Magliche Station

Bestehende / bereits in
Bau befindliche Strecke

~~~~~~ Magliche Strecke

== (Teilweise) Zweigleisiger Ausbau
Streckenausbau fiir 10-Minuten-Takt
Neue Strecken und Stationen

Zusatzliche Signale fiir
Taktverdichtungen

O
Rathaus Steglitz Hermannstr.

Képenick

Spindlersfeld

N
Schonefeld
(bei Berlin).
O
O
Flughafen
BER
o]
Zeuthen w
> Konigs
Wausterhausen

Strausberg Nord

O
Strausherg

Erkner O

Das S-Bahn-MaBnahmenpaket umfasst
rund 35 Einzelprojekte im gesamten
Netz. Ziele sind neue Strecken, dichtere
Takte, langere, moderne Ziige und mehr
Zuverlassigkeit. Dafiir erforderlich sind
u.a. der Ausbau der Energieversorgung
und Signaltechnik sowie der Bau
zusatzlicher Gleise und Abstellanlagen.
So wird die S-Bahn fit fiir eine wachsende
Stadt und deren Umland.
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Die S-Bahn bildet das Riickgrat im Berliner Nahverkehr

Foto: Deutsche Bahn




WIR BLEIBEN DRAN!

Ein Ziel konsequent zu verfolgen — dafiir steht i2030. Der Ausbau der Schieneninfrastruktur
ist ein Marathon. Die langfristigen Vorhaben verlangen Disziplin und Kontinuitat. Lohn

der Anstrengung: ein leistungsfahiges Netz, das sich zusammen mit der wachsenden
Hauptstadtregion stetig weiterentwickelt.

Foto: VBB



Projektpartner
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