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Die Inbetriebnahme der Dresdner Bahn ermdglicht einen Qualitatssprung im

Regionalverkehr und bericksichtigt Reserven fur die Zukunft.

= Mit Inbetriebnahme der Dresdner Bahn
in Berlin ab Dezember 2025 bildet die
RE8 zusammen mit der RB10 einen
30-Minuten-Takt (HVZ Winsdorf —
Berlin — Nauen)

* Reisezeiten verklrzen sich splrbar, da
der Umweg des Regionalverkehrs
tber den Aul3enring entfallt

= Anschluss an Flughafen BER und den
Berliner Osten durch RB24

= Zukunftsreserve vorhanden: Ausbau
Korridor bis 2028 mit langeren
Regionalbahnsteigen geplant
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Die Funktion der S-Bahn wird heute durch schnelleren Regionalverkehr Gbernommen,

welcher stetig weiter ausgebaut wird. Die Reisezeit wird sich bis 2026 mehr als halbieren.

RES, RB10 RB24

Der Takt im Berlin Hbf B Ostkreuz

Regionalverkehr ist auf
S-Bahn Niveau — bei B Potsdamer Platz

B FriedrichstralRe

deutlich kiirzeren
Fahrzeiten

B Schoneweide
B Sidkreuz

Takt (in Minuten) Berlin — Rangsdorf je Jahr
1960 2023 2026
Blankenfelde
S-Bahn 30° 0 0 Flughafen BER
RB/RE Ri Zentrum 0 60’ 30°* Dahlewitz Fahrzeit Potsdamer PI. - Rangsdorf
RB/RE Ri. Osten 3/Tag 60° 60° 1960 2023 2026
R dorf
Gesamt 300 | 30° =20 anaseer S-Bahn | 49 . .
*nur HVZ, Ausweitung auf ganztags moglich Ri. Wiinsdorf-Waldstadt RB/RE - 34° ** 21°**
** kirzeste Fahrzeit, teils bis zu 4 Minuten l&anger
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Der Takt des Regionalverkehrs von Berlin bis Winsdorf-Waldstadt erreicht S-Bahn Niveau.

RES8 RB24 RB10 [T ALE %
Rangsdorf Abf. 14:45 15:04 15:19 =i j@ -
Dahlewitz Ank. 14:49 15:08 15:24
Abf, 14:50 15:09 15:24
Ank. 14:52 15:11 15:26
Blankenfelde Abf, 14:53 15:12 15:27 = 4
Berlin Stuidkreuz Ank. 15:02 | 15:36 = =
Rangsdorf - Blankenfelde Takt: 20- 15- 25 1 \)
1
3 Mecklenburgg
RES RB10 RB24 g Vorpommern:
Berlin Stidkreuz Abf. 1455 | 1523 | MV htg
Ank. 15:07 15:32 15:47
Blankenfelde ADF, 15:08 15:33 15:48
Dahlewitz Ank. 15:09 15:35 15:50
Abf, 15:10 15:35 15:51
Rangsdorf Ank. 15:14 15:39 15:55

| Blankenfelde - Rangsdorf Takt: 25 - 15 - 20

Netz Elbe-Spree — 2. BS, Entwurf; geringfiigige Anderung bei Erstellung des Jahresfahrplans moglich!
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Die Reisezeit von Tur zu Tur ist insbesondere fur Pendler ein wesentlicher Faktor bel der

Verkehrsmittelwahl. Ein attraktiver OPNV muss konkurrenzfahige Reisezeiten bieten!

@

@S Fahrplan & Abfahrten N\ @fem \ ® M =) & X .\
A10 Beste 45min  1h18 7h 2h4 ,EESUN[“EPE”‘(NEr

Ubersicht N ; <X

‘ N ’ : ER
4 3o (@) ‘Industrie—und Gewerbepark Schenkendc ‘ N
« 15749 Mittenwalde, Zeppelinring 10 (e N T A
* S Anhalter Bahnhof (Berli s 2 = if Y ¥ B3 Berlin :
nhalter Bahnhof (Berlin) B 2 o) ‘Anhalter,10963 Berlin ‘ N e =)
B0 e L ) N
+ . HIW
(=3 @= () = # _ o—®
0:33h hB S ,1_6'58 V-6 ®
g} i
Offentlicher Nahverkehr Abfahrtab « Optionen

ﬁé OB 1704 o
) A

Sortieren nach: Abfahrt

® 1530 « » % po,27. Apr. «

A

FRIEDRICHSH]|

B

24

Mi, 06.12.2023

15:38 # @ < e £ @_ 17:04 Wegbeschreibung an mein Smartphone T

NEUKOLLN

{ senden sl
Abfahrt 729: 15:53 Mittenwalde (LDS), Schaferfeld ‘ /) o TN A et
@ 126 32 [Hj400¢€ @ g RUnOW TREPTOW-KOPENICK
Mugeelkpeer () (ber A113  schatzungsweise 30-55 Min. ; ALTOLIENICKER
Kopen /
£ » GRUNAU
g Ankunft gegen 16:25
A 2 Details S
e 35,3 km
® S the..
®' A*A‘
!

# Friedersdorfe
forst

N |

2 A
] A
A A /ha@n — @

- v y |
- £ \‘.\ A:AL ‘@ vl 16:16
Runq;fff,',"e( A L =y
e L\eE 2 %
A " : dustrie: und
re f - 4 Industrie: un
Mittenwalde 3 ] \
- 7 A = lous] 720 RSEEY Walde . ss'Gewerbepark..
A A \“ 9 e <\ ; f
. T\
e\
A A

TELZ 9\

h Quelle: ©2023 TerraMetrics Kartendaten, ©2023 GeoBasis-DE/BKG (
‘i &
LAND

BRANDEMBURG

JLDABENDORF BEST

& GALLUN e

©2009), Google

Quelle: VBB Fahrinfo

o 9
112030 el

BERLIN

NETZE

N
VBB
st



Die Anbindung von Rangsdorf entspricht den Standards des LNVP und ist mit anderen

Umlandgemeinden ahnlicher Grof3e vergleichbar.

Bedienkonzept je Stunde / HVZ:
(ab Dezember 2025)

Oranienburg (46T EW), 28km

3x RE/RB, 3x S-Bahn
Bernau (42T EW), 22km
3x RE/RB, 3x S-Bahn
Ahrensfelde (14T EW), 14km

2x RB

Fredersdorf (14T EW), 25km

3x S-Bahn

Strausberg (27T EW), 30km

2x RB, 3x S-Bahn

Erkner (11T EW), 27km

3x RE, 6x S-Bahn

Zeuthen (11T EW), 25km

6x S-Bahn

Ko6nigs Wusterhausen (38T EW), 30km
3x RE, 3x S-Bahn

Blankenfelde (29T EW), 20km

3x RE/RB, 3x S-Bahn

Rangsdorf (11T EW), 25km
3x RE/RB

udwigstelde (24T EW),
3x RE/RB
Potsdam (183T EW), 25km
4x RE/RB, 6x S-Bahn
Elstal (4T EW), 25km ¥ i 7 A
2x RE/RB " 1= Iy 5 & 2  ‘ -
Finkenkrug (9T EW), 25km 2 == el o
3x RE/RB
Velten (11T EW), 23km R\ s #o : - N
3x RE/RB e T o = A
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Die aktuelle NKU steht im Einklang mit den Ergebnissen der NKU aus 2012.

NKI NKI

Fallbetrachtung | Szenario (ohne Dresdner (mit Dresdner
Bahn) Bahn)

Mitfalle Eingleisigh(mit Fahrzeugmehrbedarf) 0.77

aus Betrachtung Mitfalle 1 + 2

Quelle: NKU aus 2012 im Auftrag der Gemeinde Rangsdorf, Ergebnisbericht S. 44

= Fazit NKU-Bericht 2012:
(Das Ergebnis) ist darauf zurtickzuftihren, dass zum einen eine Umlaufmehrung mit zuséatzlichem

Fahrzeugbedarf nicht vermieden werden kann und zum anderen ein durchgehender Betrieb auf
der Dresdner Bahn den Nutzen einer S-Bahnverléngerung erheblich reduziert. [...] Ein NKI > 1
(lasst sich) nicht erreichen. Grund hierflr ist die Wirkung der schnellen RE-Einbindung nach Berlin,
durch die bereits im Ohnefall insbesondere Potenziale mit langeren Reiseweiten gebunden
werden.
= NKU aus 2022:

© Beriicksichtigung weiterer Nutzen-Komponenten aus der neuen Verfahrensanleitung

© Aktuelle Strukturprognosen des LBV

@ Deutlich hdhere Kosten fiir die Infrastruktur (> 265 Mio. €) gegeniiber 16 Mio. € in 2010
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Vielen Dank fur thre Aufmerksamkeit!
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