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Die Nutzen-Kosten-Untersuchung ,Standardisierte Bewertung“ \
Welchen Zweck erflllt die Standardisierte Bewertung?

» Vereinbarung zwischen Bundesverkehrsministeriums und den Verkehrsministerien der Lander:
— BeiNeubau, Ausbau oder Reaktivierung von Schienenwegen
— deren zuwendungsfahigen Kosten 10 Millionen Euro Ubersteigen
— hat eine Standardisierte Bewertung zu erfolgen.

» Die Bewertung soll zeigen, ob das Vorhaben gesamtwirtschaftlich vorteilhaft ist, der Nutzen
also die Kosten Ubersteigt.

» Die Notwendigkeit ergibt sich aus dem Gesetz Uber die Grundséatze des Haushaltsrechts und
der Haushaltsordnungen des Bundes und der Lander, welche eine angemessene
Wirtschaftlichkeit von dffentlich geférderten MalRnahmen fordern.
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Die Nutzen-Kosten-Untersuchung ,Standardisierte Bewertung”
Grundprinzip Nutzen-Kosten-Untersuchung

Nutzen-Kosten-Untersuchung
allgemein

Gegenuberstellung von Nutzen und Kosten einer Malnahme
unter Berticksichtigung von volkswirtschaftlichen Kriterien
d.h. Erweiterung einer rein betriebswirtschaftlichen Betrachtung

l

»otandardisierte Bewertung“ von Verkehrswegeinvestitionen

des offentlichen Personennahverkehrs
Regelverfahren fir den OPNV, wenn Mittel des Bundes-GVFG eingesetzt
werden sollen
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Die Nutzen-Kosten-Untersuchung ,Standardisierte Bewertung” \
Grundprinzip ,Standardisierte Bewertung®

yotandardisierte Bewertung“ von Verkehrswegeinvestitionen des
offentlichen Personennahverkehrs
Regelverfahren fiir den OPNV, wenn Mittel des Bundes-GVFG eingesetzt
werden sollen

Kosten der

Laufende Kosten des
OV-Betriebs

Verkehrlicher
Infrastruktur

Nutzen

Volkswirtschaftiche Nutzen und Kosten

Nutzen-Kosten-Indikator
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Die Nutzen-Kosten-Untersuchung ,Standardisierte Bewertung”
Grundprinzip ,Standardisierte Bewertung®

yotandardisierte Bewertung“ von Verkehrswegeinvestitionen des
offentlichen Personennahverkehrs
Regelverfahren fiir den OPNV, wenn Mittel des Bundes-GVFG eingesetzt
werden sollen

Verkehrlicher Nutzen

Laufende Kosten des Kosten der

OV-Betriebs

im Fokus des Fahrgasts

Infrastruktur

*  Verkirzung der Reisezeiten * Personalkosten * Inwestitionen, hieraus abgeleitet

e Verbesserung Erreichbarkeiten * Fahrzeuganschaffung + Kapitaldienst

* Verringerung MIV Y * Unterhaltungskosten Fahrzeuge Y — Abschreibungen und
=3| - Verringerung CO2-Emmissionen » Unterhaltungskosten Infrastruktur — Zinsen

« Erhohung Verkehrssicherheit * Energiekosten

* Gleichheit der Lebensbedingungen + etc.

* etc.
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Die Nutzen-Kosten-Untersuchung ,Standardisierte Bewertung” \
Nutzen-Kosten-Indikator (NKI)

Verkehrlicher Nutzen — Laufende Kosten des
im Fokus des Fahrgasts OV-Betriebs

NKI = > 1

Kosten der
Infrastruktur

— Der verkehrliche Nutzen muss groRer als die zusatzlichen laufenden Kostendes OV-Betriebs sein

— Der Gesamtnutzen der Malsnahme (Z&ahler) muss grof3er als die Kostender Infrastruktur sein

— Das Verhaltnis Nutzen zu Kostenmuss gro3erals 1 sein
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Nutzen-Kosten-Untersuchung fiir S-Bahn Verliangerung Rangsdorf
Mal3nahmenbeschreibung & Struktur im Untersuchungsraum
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Nutzen-Kosten-Untersuchung fiir S-Bahn Verlangerung Rangsdorx

Veranderung der Fahrzeiten von/nach Rangsdorf

Rangsdorf Fahrzeit Fahrzeit .
. Fahrzeit
ohne S-Bahn mit S-Bahnausbau
Saldo
RE (+S) RE (+S) S

Winsdorf-Waldstadt 11 11 - 0
Dahlewitz GWG 20 - 12 -8
Dahlewitz 3 4 1
Blankenfelde 5 -1
BER 12 -1
Mahlow 13 -4
Potsdamer Platz 21 >3
Hauptbahnhof 24 -1
FriedrichstralRe 29 -

RE aufgrund deutlich kirzerer

Fahrzeiten attraktiver als S-Bahn

Vorteil S-Bahn: Dichtere Taktfolge
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Nutzen-Kosten-Untersuchung fiir S-Bahn Verliangerung Rangsdorf
Veranderung der Fahrzeiten von/nach Dahlewitz

Dahlewitz Fahrzeit Fahrzeit .
. Fahrzeit
ohne S-Bahn mit S-Bahnausbau
Saldo
RE (+5) RE (+5) S

Wiinsdorf-Waldstadt 16 24 - 8
Rangsdorf 3 - 4 1
Blankenfelde P - 2 0
BER 9 14 - 5
Mahlow 10 - 5 -5
Potsdamer Platz 18 23 31 5
Hauptbahnhof 21 26 34
FriedrichstralRe 26 - 36 10

Langere Fahrzeiten auf fast allen Verkehrsbeziehungen,

da Anbindung an Regionalbahnen entfallt!

Vorteil S-Bahn: Dichtere Taktfolge
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Nutzen-Kosten-Untersuchung fiir S-Bahn Verliangerung Rangsdorf
Veranderung der Nachfrage

.. . Streckenabschnitt mit
— Der OPNV gewinnt ca. 750 Pers./Werktag (2 850) Anzahl Personenfahrten/Werktag und
Der grof3te Teil des Mehrverkehrs sind Verlagerungen vom +2 000 Verénderung der Nachfrage gegeniiber
StraBenverkehr dem Chnefall

(jeweds Summe aus Richiung und Gegennchtung)

— Bis zu 1.500 Pers./Werktag werden vom Regional-
verkehr auf die S-Bahn verlagert

Lichtenrade
— Zwischen Dahlewitz und Blankenfelde kommen Mahlow -1 450 (14 040 2
Verlagerungenvom Busverkehr hinzu (2850) +2 000 /"9/,6
Blankenfelde %er, 8
— Die S-Bahn gewinnt ca. 2.700 Pers./Werktag als L 31001390 (10670) *
Dahlewitz ‘
Summe aus den obengenannten Effekten +1 980

Dahlewitz-Gewerbegebiet [__]
+1 800
Rangsdorf [S2

yead

Pers.= Personenfahrten
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Die Nutzen-Kosten-Untersuchung fiir die S-Bahn Rangsdorf \
Nutzen-Kosten-Indikator (NKI)

(Nutzen der MaRnahme)  (Kosten des OV-Betriebs)

+ 2,5 Mio. € p.a. - 3,8 Mio. € p.a. - 1,3 Mio. € p.a.

=-0,4

NKI =

3,6 Mio. € p. a. 3,6 Mio. € p. a.

(Kosten der Infrastruktur)

— Der NKI liegt weit unter 1,0. Damit ist die MaRnahme nach Bundes-GVFGnichtforderfahig.

— Der Nutzen der MalRnahme reicht nicht aus, um die laufenden Kostender Mal3nahme zu
kompensieren. Daher ist der volkswirtschaftliche Nutzensaldo (Zahler)insgesamt negativ.

— Um den NKI auf einen Wert Uber 1,0 zu heben, mussteder Nutzen der MalRnahme grél3er
7,4 Mio. € p.a., mithin 3 x so grof3sein.
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Die Nutzen-Kosten-Untersuchung fiir die S-Bahn Rangsdorf
Warum ist der NKI fern ab vom kritischen Wert 1,07

- Die Kostensehrhoch (> 170 Mio. €, Kostenprognose DB)

o Kosten entsprechen einem kompletten Neubau, obwohl friiher die S-Bahn schon mal nach Rangsdorf gefahren ist

o Selbst reduzierte Ausbauparameter (teilweise Eingleisigkeit) fuhren nur zu geringen Kosteneinsparungen
(Quelle: DB Netz, DB Station&Senice, DB Energie)
— aktuelle Kostenkalkulation durchgéangig zweigleisig: bis zu 295 Mio. €

— aktuelle Kostenkalkulation teilweise eingleisig: bis zu 265 Mio. €

- Den Kosten stehtkein ausreichender Nutzen entgegen (Mehrverkehr <1 000 Fahrgaste/Tag)

o Rangsdorf und Dahlewitz werden nach Inbetriebnahme der Dresdner Bahn sehr gut mit Regionalziigen bedient:
— Fahrzeit Rangsdorf — Potsdamer Platz mit RE: 21 Minuten

— Fahrzeit Rangsdorf — Potsdamer Platz mit S-Bahn: 35 Minuten

o Dahlewitz verlére den Regionalbahn-Halt und damit die direkte Verbindungen zum Flughafen und in den Osten Berlins

o Der Nutzen des zusatzlichen Halts in Dahlewitz-Gewerbegebiet kann das Nutzendefizit der geplanten Gesamtmal3nahme
nicht ausgleichen
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